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@ Vorrichtung zur Bestimmung von Wegebenutzungsgebuhren 

(57) Vorrichtung zur Bestimmung der Benutzungsgebuhr fOr 
das Befahren einer Wegstrecke durch ein Fahrzeug, mit 

— einer fahrzeugseitig angeordneten Wege-Speicherein- 
richtung (1), in welcher Daten wenigstans eines Wegenetzes 
elektronlsch gespelchert Bind, und 

— fahrzeugseitig angeordneten Mitteln (5) zur Positions be- 
stimmung des Fahrzeugs, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

— in der Wege-Speichereinrichtung (1) Daten wenigstans 
eines gesamten benutzungsgebOhrenpflichtigen Wegenet- 
zes mit zugehdrigan Strecken-Gebuhren parameters die 
jeweils einem bestlmmten Streckenabschnitt des Wegenet- 
zes zugeordnet sind und einen fQr die Benutzung dieses 
Abschnitts faliigen WegobenutzungsgebQhrenanteil repra- 
sentieren, gespeichert sind, und 

— eine fahrzeugseitig angeordnete Rechnereinheit (6) vor- 
N gesehen let, die mit der Wege-Speichereinrichtung (1) und 
t \ den Positionsbestimmungsmitteln (5) verbunden 1st und 
w wenigstans aus den Daten der Positionsbestimmungsmittel 
qq und der Wege-Speichereinrichtung die fur das Benutzen der 

vom Fahrzeug befahrenen Wegstreckenabschnitte fallige 
00 Benutzungsgebuhr ermittelt. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrichtung zur 
Bestimmung der Benutzungsgebuhr fur das Befahren 
einer Wegstrecke durch ein Fahrzeug nach dem Ober- 5 
begriff des Anspruchs 1. 

Systeme zur Erhebung einer derartigen Benutzungs- 
gebtihr gewinnen in jungster Zeit an Bedeutung, insbe- 
sondere fur das Befahren von StraBen durch Automobi- 
le. In manchen Landern wird ein Vignettensystem, z. B. io 
fQr Autobahnen, praktiziert, welches unabhangig vom 
Nutzungsgrad die Einrichtung eines festen jahrlichen 
Betrages vorsieht Bei dem insbesondere ftir aufwendige 
AutostraBenabschnitte, z. B. PaBstraBen oder Tunnels, 
gebrauchlichen Mautsystem fallt hingegen eine Gebtihr 15 
nur bei der jeweiligen tatsachlichen Benutzung aa 

Bekannte Mautsysteme, bei denen die StraBenbenut- 
zungsgebtihr nutzungsabhangig nur fur das Befahren 
des gebUhrenpflichtigen Streckenabschnitts erhoben 
wird, erfordern straBenseitige Einrichtungen als Sy- 20 
stemtetle. So beinhaltet ein in der DE 38 30 643 Al of- 
fenbartes Mautsystem eine straBenseitige Feststation 
mit Rechnereinheit sowie geeignete Schrankenanord- 
nungen an den Mautgrenzen. 

StraBenseitige Detektoreinrichtungen innerhalb ei- 25 
ner Mautstrecke bestimmter Lange sind auch bei dem 
aus der DE 41 12 472 Al bekannten Mautsystem vorge- 
sehen. Neben solchen fur die Ortserfassung an den 
Mautgrenzen dienen mehrere weitere Detektoren dort 
der Erfassung der jeweiligen Fahrzeuggeschwindigkeit, 30 
wobei signifikante Abweichungen von einem Ge- 
schwindigkeitsrichtwert zu einer Erhdhung der Maut- 
gebUhr f Ohren. 

Eine gattungsgemaBe Vorrichtung, bei der eine fahr- 
zeugseitige Station und eine straBenseitig installierte 35 
Feststation kodierte Informationen zur Mauterfassung 
austauschen, ist in der DE 40 39 887 Al erwahnt Hier- 
bei ist ein erster straBenseitiger Sender vorgesehen, der 
sich an einem jeweiligen Bakengerat bef indet und nach 
detektiertem Eintritt des Fahrzeugs in die Mautzone 40 
Signale an die Fahrzeugstation tibermittelt, die den 
Mautbetrag festlegen. Ein zweiter straBenseitiger Sen- 
der, der z. B. an einem weiteren Bakengerat montiert ist, 
empf angt eine Quittungsmeldung von der Fahrzeugsta- 
tion und prtift die GebOhrenentrichtung. In den Baken- 45 
geraten ist unter anderem jeweils ein digitalisiertes 
Strafiennetz bis zur ubernachsten Bake exakt und dar- 
tiber hinaus als kleinmaBstabiges Ferns traBennetz ab- 
gespeichert Die fahrzeugseitige Wege-Speichereinrich- 
tung Obernimmt durch ein Sender-Empfanger-System 50 
beim jeweiligen Passieren eines Bakengerates das dort 
abgespeicherte Teilwegenetz. Damit soli eine Fahr- 
zeugzielfQhrung erreicht werden, ohne fahrzeugseitig 
ein gesamtes Strafiennetz abspeichern zu mussen. Als 
weitere Komponente beinhaltet das dortige Fahrzeug- 55 
leitsystem ein fahrzeugseitiges Ortungs- und Naviga- 
tionsgerat 

Wegen der Notwendigkeit von Schrankeneinrichtun- 
gen an den Mautgrenzen eignen sich die bekannten 
Mautsysteme vor allem zur Erhebung einer StraBen- 60 
benutzungsgebuhr ftir hinreichend abgeschlossene 
Streckenabschnitte, bei denen ein Umfahren der Detek- 
tor- oder Zahlstationen an den Mautgrenzen nicht mdg- 
lich ist. Bei sehr starker Streckenverzweigung wird dies 
entsprechend aufwendig, da eine entsprechend groBe 65 
Anzahl an straBenseitigen Einrichtungen erforderlich 
ist 

Zur Bestimmung einer streckenlangenabhangigen 



Fahrzeugbenutzungsgebtihr sind Taxameter bekannt, 
wie sie beispielsweise in Taxis zum Einsatz kommen. 
Solche Taxameter, die den Fahrpreis primar in Abhan- 
gigkeit der zurtickgelegten Weglange und eventueiler 
Wartezeiten bestimmen, sind z. B. in der 
DE 40 23 1 10 Al und der DE 25 12 954 C3 beschrieben. 
Zur Bestimmung einer StraBenbenutzungsgebtihr sind 
Taxameter als solche nicht geeignet, da sie nicht die 
diese Gebtihr primar beeinflussenden Gr6Ben, wie z. B. 
die Art der benutzten StraBe, erfassen. 

Aus der EP 0 387 474 A2 ist es bekannt, die von einem 
Taxameter bestimmte Gebtihr von einer benutzereige- 
nen Kreditkarte abbuchen zu lassen. 

Aus der Offenlegungsschrift DE 35 25 671 Al ist eine 
Vorrichtung zur Oberwachung der Geschwindigkeit ei- 
nes Kraftfahrzeuges bekannt, mittels der bei Ober- 
schreiten einer hochstzulassigen Geschwindigkeit durch 
eine fahrzeugseitig angeordnete eiektronische Einrich- 
tung automatisch ein GeldbuBbetrag abbuchbar ist In 
einer ersten Variante wird ein hochstzulassiger Ge- 
schwindigkeitswert fahrzeugseitig von Hand vorpro- 
grammiert eingestellt und dieser jeweils rnit der fahr- 
zeugseitig ermittelten Momentangeschwindigkeit ver- 
glichen. Um eine automatische Anpassung an wechseln- 
de Geschwindigkeitsgebote moglich zu machen, wird 
als weitere Alternative vorgeschlagen, die hdchstzulas- 
sige Geschwindigkeit fur einen jeweils beginnenden 
StraBenabschnitt telekommunikativ, beispielsweise 
fiber Funk, am Kraftfahrzeug einzustellen. Ein stationa- 
rer, straBenseitiger Sender informiert bei dieser Vor- 
richtung einen Empfanger im Kraftfahrzeug tiber den 
Wert der hochstzulassigen Geschwindigkeit auf dem 
nachf olgenden StraBenabschnitt 

Zum Stand der Technik gehSren des weiteren fahr- 
zeugseitige Einrichtungen zur Posidonsbestimmung des 
Fahrzeugs mit Hilf e von Satellitensignalen, siehe z. B. 
die DE 41 30 367 Al. Um die Position des Fahrzeugs 
innerhalb einer optisch anzeigbaren StraBenkarte im 
Fahrzeug wiedergeben zu kdnnen, ist es aus der 
DE 40 33 527 Al bekannt, einen solchen Fahrzeugposi- 
tionsdetektor mit einer elektronisch gespeicherten Stra- 
Benkarte zu kombinieren, wodurch eine Auswerteein- 
heit mittels Vergleich der jeweiligen Daten die Fahr- 
zeugposition auf der StraBenkarte bestimmt. 

Der Erfindung liegt als technisches Problem die 
Schaffung einer Vorrichtung zur Bestimmung der ange- 
fallenen Benutzungsgebuhr fur das Befahren einer 
Wegstrecke durch ein Fahrzeug zugrunde, mit der es 
moglich ist, die Gebtihr ohne ortsfeste straBenseitige 
Einrichtungen fahrzeugautonom und fQr beliebige be- 
fahrene Streckenabschnitte eines Wegenetzes zu be- 
stimmen. 

Dieses Problem wird durch eine Vorrichtung zur Be- 
stimmung der Wegebenutzungsgebtihr mit den Merk- 
malen des Patentanspruchs 1 geldst Jedem gebtihren- 
pflichtigen Streckenabschnitt eines gesamten, in einer 
fahrzeugs eitigen, elektronischen Speichereinrichtung 
abgespeicherten Wegenetzes ist ein Strecken-Gebtih- 
renparameter zugeordnet, der den ftir diesen Abschnitt 
falligen Benutzungsgebtihrenanteil reprasentiert Der 
Erfindungsgegenstand erlaubt die Bestimmung der Be- 
nutzungsgebOhr sowohl ftir den Fall einer generellen 
Gebtihrenerhebung fur das gesamte, einem Fahrzeug 
zugangliche Wegenetz, das dann als ganzes zusammen 
mit den zugehdrigen Strecken-Gebtihrenparametern 
abgespeichert ist, als auch in Fallen nur teilweiser Ge- 
btihrenerhebung, z. B. nur fur Autobahnen, aufwendige 
Streckenabschnitte oder innerhalb bestimmter Landes- 
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oder Stadtgrenzen liegende Wege. In letzteren FaMIen ist 
es entweder mdglich, nur die gebtihrenpflichtigen Wege 
im Wegenetz zusammen mit den zugehorigen Strecken- 
Gebuhrenparametern abzuspeichem oder aber ein gro- 
Beres, z. B. das gesamte zugangliche Wegenetz abzu- 5 
speichem und die nicht gebQhrenpflichtigen Strecken- 
abschnitte mit dem Strecken-Gebiihrenparameterwert 
filr die Gebfihr "Null" zu belegen. 

Entsprechend der Dichte des abgespeicherten Wege- 
netzes besitzen die Mittel zur Positionsbestimmung des 10 
Fahrzeugs eine ausreichende ortliche Aufl6sung, welche 
eine eindeutige Zuordnung der befahrenen Wegstrecke 
zu den einzelnen, mijglicherweise unmittelbar benach- 
barten Streckenabschnitten des abgespeicherten Wege- 
netzes erlaubt Je nach geforderter Genauigkeit ist hier- 15 
fur der Einsatz eines satellitenunterstatzten Positions- 
bestimmungssystems und/oder weiterer fahrzeugseiti- 
ger Einrichtungen, wie z. B. Raddrehzahlmesser, Rich- 
tungssensoren oder digitale Karten, vorgesehen. 

In einer Ausgestaltung der Erfindung sind die abge- 20 
speicherten Daten des Wegnetzes und/oder der Strek- 
ken-Gebuhrenparameter aktualisierbar, indem die neu- 
en Daten von einer Empfangereinheit, z. B. einem Ra- 
dio- oder Mobilfunkempfanger, empfangen und ttber 
eine Eingabeeinheit in dem Speicher der Speicherein- 25 
richtung neu abgespeichert werden. Dies erlaubt eine 
flexible Anpassung des Systems an sich andernde Ge- 
buhren fur die jeweiligen Streckenabschnitte. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist ei- 
ne Speichereinrichtung angeordnet, in welcher Umfeld- 30 
Gebahrenparameter abgespeichert sind, die die Benut- 
zungsgebflhr zusStzlich zu den Strecken-Gebiihrenpa- 
rametern in Abhangigkeit von der umgebenden Fahr- 
zeugsituation, wie z,B. der Verkehrsdichte oder der 
Emissionsbelastung, beeinflussen. Vorzugsweise sind 35 
die Daten fOr die zeitabhangigen Umf eld-GebOhrenpa- 
rameter ttberschreibbar, wozu dem Speicher wiederum 
eine Empfangereinheit und eine Eingabeeinheit vorge- 
schaltet sind 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist ei- 40 
ne Speichereinrichtung vorgesehen, in welcher die Be- 
nutzungsgebuhr ebenfalls beeinflussende, fahrzeug- 
und/oder fahrtspezifische Gebtthrenparameter abge- 
speichert sind, wie z. B. die Beladung, die Fahrgeschwin- 
digkeit oder die Achslast. Zur Erfassung und gegebe- 45 
nenfalls Aktualisierung dieser Fahrzeug-Gebtihrenpa- 
rameter sind dem Speicher vorzugsweise geeignete 
Sensoren sowie eine Eingabeeinheit zum Einschreiben 
von durch die Sensoren gewonnenen oder anderweitig 
eingegebenen Daten in den Speicher vorgeschaltet 50 

Vorteilhaft ist es, wenn die Rechnereinheit aus den 
von den Speichern extrahierten Daten und den Signalen 
der Positionsbestimmungsmittel eine momentane Stra- 
BenbenutzungsgebQhr fur den gerade befahrenen Strek- 
kenabschnitt bestimmt und auf einer optischen Anzei- 55 
geeinrichtung wiedergibt 

In Weiterbildung der Erfindung summiert die Rech- 
nereinheit die von einem Ausgangspunkt an bislang an- 
gefallenen Gebtthrenanteile zu einer Gesamtgebtihr auf 
und gibt sie auf einer optischen Anzeigeeinheit aus und/ 60 
oder fuhrt diesen Wert f Or die Gesamtgebtihr einer Ab- 
buchungseinheit zu, in die eine Benutzerkarte einsteck- 
bar ist, von der die Gebtihr selbsttatig abgebucht wird. 

Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfindung ist 
in der Figur dargestellt und wird nachfolgend beschrie- 65 
ben. 

Die Figur zeigt eine Vorrichtung zur Bestimmung der 
BenutzungsgebUhr fur das Befahren einer bestimmten 
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Wegstrecke durch ein Fahrzeug als Blockschaltbild. Die 
gesamte Vorrichtung mit ihren elektrisch verschalteten 
Komponenten befindet sich innerhalb des nicht darge- 
stellten Fahrzeugs. Sie besitzt eine Rechnereinheit (6) 
sowie eine damit verbundene Einheit (5) zur Positions- 
bestimmung des Fahrzeugs, wofflr ein satellitenunter- 
stutztes System und/oder andere fahrzeugseitige Posi- 
tionsbestimmungssysteme, wie z. B. Raddrehzahlmes- 
ser, Richtungssensoren oder digitale Karten, einsetzbar 
sind. 

Des weiteren sind mit der Rechnereinheit (6) eine 
Wege-Speichereinrichtung (1), eine Umfeld-Gebtihren- 
parameterspeichereinrichtung (7) sowie eine Fahrzeug- 
Gebtihrenparameterspeichereinrichtung (1 1) verbun- 
den. 

Die Wege-Speichereinrichtung (1) beinhaltet einen 
16schbaren Speicher (2), in dem Daten eines Wegenet- 
zes sowie zu jeweiligen Streckenabschnitten dieses Net- 
zes gehorigen Gebuhrenparametern, welche den filr 
diesen Abschnitt vorgesehenen Gebtihrenanteil repra- 
sentieren, abgespeichert sind Dem Speicher (2) ist eine 
Empfangereinheit (3) mit anschlieBender Eingabeein- 
heit (4) vorgeschaltet Anderungen in der Gebtihrenho- 
he fQr die jeweiligen Streckenabschnitte kdnnen auf die- 
se Weise problemlos berticksichtigt werden, indem die 
die Anderungen reprasentierenden Daten, z. B. von ei- 
ner zentralen Stelle aus, an die Empfangereinheit (3) 
gesendet werden, welche sie an die Eingabeeinheit (4) 
weiterleitet, die wiederum die Daten neu in den Spei- 
cher (2) einschreibt und veraltete Daten gegebenenf alls 
ldscht In gleicher Weise wird erforderlichenfalls das im 
Speicher (2) abgespeicherte Wegenetz geandert Als 
Empfangereinheit (3) ist z, B. ein Radio oder Mobilfunk- 
empfanger einsetzbar. 

Die Umfeld-Gebulu-enparameterepeichereinrichtuiig 
(7) beinhaltet einen lfischbaren Speicher (8^ in welchem 
Daten von ftir das momentane Fahrumfeld charakteri- 
stischen, die GebQhrenhdhe ebenfalls beeinflussenden 
Parametern, wie z. B. die momentane Verkehrsdichte 
und/oder die vorhandene Emissionsbelastung, abge- 
speichert sind. Analog zu der Wege-Speichereinrich- 
tung (1) weist die Umfeld-Gebtihrenparameterspeicher- 
einrichtung (7) ihrem Speicher (8) vorgeschaltet eine 
Empfangereinheit (10) und eine davon beaufschlagte 
Eingabeeinheit (9) auf, urn gegebenenf alls neue Umfeld- 
GebOhrenparameterdaten tiber die Empfangereinheit 
(10) zu empfangen und mittels der Eingabeinheit (9) in 
den mit dieser verbundenen Speicher (8) unter Uber- 
schreiben der bisherigen Daten abzuspeichenL 

Die Fahrzeug-Gebahrenparameterspeichereinrich- 
tung (11) beinhaltet einen ldschbaren Speicher (12), in 
dem Daten von die Gebuhrenhdhe ebenfalls beeinflus- 
senden, fahrzeug- und/oder fahrtspezifischen Parame- 
tern, z. B. der Fahrzeugtyp, die Beladung, die Fahrtge- 
schwindigkeit oder die Achslast abgespeichert sind. 
Dem Speicher (12) sind Sensoren (14^ und eine von die- 
sen beaufschlagte Eingabeeinheit (13) vorgeschaltet 
Damit ist es wiederum mdglich, die im Speicher (12) 
abgespeicherten Daten durch neue, aktuelle Daten zu 
Uberschreiben. Soweit es sich bei den Fahrzeug-Gebtih- 
renparametern urn physikalische MeBgrtiBen handelt 
(z. B. Beladung und Fahrtgeschwindigkeit), werden die- 
se von den Sensoren (14) erfafit und die zugehdrigen 
Signale an die Eingabeeinheit (13) gegeben. Daten ande- 
rer fahrzeugspezifischer GrdBen, z. B. der Fahrzeugtyp, 
sind gegebenenfalls direkt, z. B. mittels einer Tastatur, 
der Eingabeeinheit (13) zuftihrbar. 

Die Inhalte der Speicher (2, 8, 12) sind von der Rech- 
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nereinheit (6) auslesbar. Mit diesen Daten sowie denje- 
nigen der Positionsbestimmungseinheit (5) ermittelt die 
Rechnereinheit (6) nach einem hierfOr eingerichteten 
Programm die jeweils momentan fallige Wegebenut- 
zungsgebilhr. Ober eine, vorzugsweise integrierte, Aus- 5 
gabeeinheit (15) wird dieser Wert auf einer angeschlos- 
senen optischen Anzeigeneinheit (16) wiedergegeben, 
die z.B. eine Leuchtziffernanzeige, ein Papierstreifen 
oder dergleichen sein kann. 

Gleichzeitig ermittelt die Rechnereinheit (6) die seit 10 
einem bestimmten Ausgangspunkt durch Summation 
der momentanen Gebuhrenwerte insgesamt angefalle- 
ne gesamte Wegebenutzungsgebtihr und gibt diesen 
Wert tiber eine, vorzugsweise integrierte, Ausgabeeuv 
heit (17) aus. Die Ausgabeeinheit (17) leitet diesen Ge- 15 
bQhrenwert sowohl der mit ihr verbundenen optischen 
Anzeigeeinheit (16) zur entsprechenden optischen Wie- 
dergabe als auch einer angeschlossenen Abbuchungs- 
einheit (18) zu. In diese Abbuchungseinheit (18) 1st eine 
Benutzerkarte .(19) einfUhrbar, wodurch die fallig ge- 20 
wordene GebOhr selbstt&tig abgebucht wird. Bei der 
Benutzerkarte (19) kann es sich urn eine elektronische 
Wertkarte, ahnlich einer Telefonkarte, handeln, die der 
Benutzer im voraus far einen bestimmten Betrag er- 
wirbt und von der die Abbuchungseinheit (18) die jewei- 25 
lige Gebuhr abzieht Alternativ ist es moglich, eine 
nachschussige Zahlungsweise dergestalt vorzusehen, 
daB als Benutzerkarte (19) eine Kreditkarte verwendet 
wird, wobei die Abbuchungseinheit (18) das darauf ge- 
speicherte Benutzerkonto liest und dieses belastet 30 

Die beschriebene Vorrichtung zur Bestimmung der 
anf allenden Wegebenutzungsgebuhr erfordert keinerlei 
straBenseitige Einrichtungen, sondern arbeitet als elek- 
tronische datenverarbeitende Anlage vollstandig fahr- 
zeugautonom. Sie eriaubt aufierdem eine sehr flexible 35 
Anpassung an sich andernde Wegenetze und/oder Ge- 
buhren und ermdglicht in einfacher Weise die Berfick- 
sichtigung einer Vielzahl unterschiedlicher, gebtihren- 
beeinflussender GrSBen. Sie ist in Land-, Luft- und See- 
fahrzeugen verwendbar. 40 

Selbstverstandlich sind far den Fachmann nahelie- 
gende ModiMkationen der dargestellten und beschriebe- 
nen Ausfuhrungsform moglich. So ist es beispielsweise 
gttnstig, zusatzlich Einrichtungen oder MaBnahmen zum 
Schutz vor Mifibrauch oder Manipulation sowie f Or die 45 
Behandlung von Ausnahmesituationen vorzusehen, 
wenn beispielsweise die Positionsbestimmung nicht ge- 
lingt oder fehlerhaft ist oder wenn eine eingefGhrte 
Wertkarte keinen ausreichenden Wertbetrag mehr ent- 
halt Die im Blockschaltbild einzeln dargestellten elek- 50 
tronischen Einheiten konnen wenigstens teilweise in ei- 
nem gemeinsamen Baustein realisiert sein. So ist es 
mdglich, die Speicher (2, 8, 12) zu einem einzigen Spei- 
cher zusammenzufassen, der bei Bedarf auch in der 
Rechnereinheit (6) integriert sein kann. Die Rechnerein- 55 
heit (6) kann auBerdem, ohne daB dies in der Figur expli- 
zit gezeigt ist, als Steuereinheit zur Steuerung der ge- 
zeigten sowie eventueller weiterer elektronischer Bau- 
steine des Fahrzeugs dienea 

60 

PatentansprQche 

1. Vorrichtung zur Bestimmung der Benutzungsge- 
buhr far das Befahren einer Wegstrecke durch ein 
Fahrzeug, mit 65 
— einer fahrzeugseitig angeordneten Wege- 
Speichereinrichtung (1), in welcher Daten we- 
nigstens eines Wegenetzes elektronisch ge- 



838 C2 

6 

speichert sind, und 

— fahrzeugseitig angeordneten Mitteln (5) zur 
Positionsbestimmung des Fahrzeugs, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

— in der Wege-Speichereinrichtung (1) Daten 
wenigstens eines gesamten benutzungsgebtth- 
renpflichtigen Wegenetzes mit zugehdrigen 
Strecken-Gebahrenparametern, die jeweils ei- 
nem bestimmten Streckenabschnitt des Wege- 
netzes zugeordnet sind und einen fur die Be- 
nutzung dieses Abschnitts failigen Wegeben- 
utzungsgebuhrenanteil reprSsentieren, gespei- 
chert sind, und 

— eine fahrzeugseitig angeordnete Rechner- 
einheit (6) vorgesehen ist, die mit der Wege- 
Speichereinrichtung (1) und den Positionsbe- 
stimmungsmitteln (5) verbunden ist und we- 
nigstens aus den Daten der Positionsbestim- 
mungsmittel und der Wege-Speichereinrich- 
tung die far das Benutzen der vom Fahrzeug 
befahrenen Wegstreckenabschnitte fallige Be- 
nutzungsgebOhr ermittelt 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Wege-Speichereinrichtung einen 
loschbaren Speicher (2), eine Empfangereinheit (3) 
zum Empfang aktualisierter Daten des Wegenetzes 
und/oder der Strecken-Gebahrenparameter sowie 
eine Eingabeeinheit (4) zum Einschreiben der emp- 
fangenen, aktualisierten Daten in den Speicher (2) 
beinhaltet 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, gekenn- 
zeichnet durch eine mit der Rechnereinheit (6) ver- 
bundene Speichereinrichtung (7) zur elektroni- 
schen Speicherung der Daten von Umfeld-Gebuh- 
renparametern, die einen von der momentanen 
Fahrzeugumfeldsituation abhangigen und von der 
Rechnereinheit bei der GebOhrenermittlung be- 
racksichtigten BenutzungsgebOhrenanteil repra- 
sentieren. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Umfeld-GebOhrenparameter- 
Speichereinrichtung (7) einen ldschbaren Speicher 
(8^ eine Empfangereinheit (9) zum Empfang aktua- 
lisierter Umfeld-Gebahrenparameterdaten sowie 
eine Eingabeeinheit (9) zum Einschreiben der emp- 
fangenen, aktualisierten Daten in den Speicher (8) 
beinhaltet 

5. Vorrichtung nach einem der Ansprttche 1 bis 4, 
gekennzeichnet durch eine mit der Rechnereinheit 
(6) verbundene Speichereinrichtung (11) zur elek- 
tronischen Speicherung der Daten von Fahrzeug- 
Gebtthrenparametern, die einen fahrzeugbezoge- 
nen und von der Rechnereinheit bei der Gebuhren- 
ermittlung beracksichtigten BenutzungsgebOhren- 
anteil reprasentieren. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fahrzeug-Gebahrenparameter- 
Speichereinrichtung (1 1) einen ldschbaren Speicher 
(12), Mittel zur Erfassung der Werte fOr die Fahr- 
zeug-GebOhrenparameter (14) sowie eine deren 
Ausgangsdaten in den Speicher (12) einschreibende 
Eingabeeinheit (13) beinhaltet 

7. Vorrichtung nach einem der Ansprttche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rechnereinheit 
(6) den Wert der jeweils momentan anf allenden Be- 
nutzungsgebiihr bestimmt und Ober eine Ausgabe- 
einheit (15) an eine optische Anzeigeeinheit (16) 
ausgibt 
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8. Vorrichtung nach einem der AnsprQche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Rechnereinheit 
(6) den Wert der wahrend einer Fahrt insgesamt 
aufgelaufenen BenutzungsgebOhr bestimmt und 
Ober eine Ausgabeeinheit (17) ausgibt 5 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Ausgangssignal der Ausgabeein- 
heit fur die GesamtgebUhr (17) der optischen An- 
zeigeeinheit (16) zugefiihrt ist 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch io 
gekennzeichnet, daB das Ausgangssignal der Aus- 
gabeeinheit filr die GesamtgebUhr (17) einer Abbu- 
chungseinheit (18) zugefOhrt ist, welcher eine Be- 
nutzerkarte (19) zur Abbuchung der GebUhr zu- 
fQhrbar ist. 15 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



ZEICKNUNGEN SEtTE 1 Nummer: DE 43 04 838 C2 

«nt. Cl>: G07 B 15/00 

Veroffentlichungstag: 25. Januar 1996 



1 



£HTFW6£fl 



£/A/6ffg£- 
£lMH£tT 



-t. 



r 



AO 
3 



h 



S£NSeR£/J 
43 



£/Af<?#Z£- ( f 
£/M£*r 



Z 
1 



$T>£(eH£R 



I ; 



£W6R££- 
£/M/t£/T 



2 

4- 



S?£'f#£7i 



I- 



L_ 



SP£'Cff£Z 



I _J 



■1 



AA 



KECUA/£Z£/A/tf£/r 



WsGJ*S£ 
MtM£VTRV£ 
&£3if#* 



t 



I 



$£X#tfft 



-AS" 



OPT. 
MZ£/G£ 



-A? 



■At 



HSgUCM/ASS- 
£/A/tf£/r 

- — tSt 



3. kft R7£ 



608 164/202 



